TREMEC T-5 de 5 Velocidades
La TREMEC T-5 fue la primera caja de cambios manual moderna de 5 velocidades utilizada por Ford y GM en vehículos como el Ford Mustang Fox Body y el Chevrolet Camaro/Pontiac Firebird. Sus características incluyen:
· Tamaño compacto, ideal para coches y camionetas clásicos con túneles de transmisión estrechos
· Cambios suaves y sencillos, con poco esfuerzo
· Capacidad de par de 300 lb-ft
· Kits y piezas de apoyo disponibles en los distribuidores TREMEC Elite para facilitar la instalación
TREMEC TKX de 5 Velocidades

La TREMEC TKX de 5 velocidades se diseñó para adaptarse fácilmente a muscle cars y camionetas clásicos. Tiene el patrón de pernos clásico de 4 velocidades y una carcasa de aluminio estilizada y de alta resistencia, diseñada para encajar en muchos túneles de transmisión originales de muscle cars sin necesidad de modificar el túnel.
· Cambios suaves a altas revoluciones (hasta 7.500 rpm)
· Capacidad de par superior a 600 lb-ft
· Diseñada para múltiples aplicaciones, con tres posiciones de palanca
· Excelente facilidad de cambio gracias a sincronizadores multicono y anillos sincronizadores híbridos de bronce sinterizado y carbono
· Diseño robusto con sistema interno de cambio de tres varillas y una combinación de horquillas de cambio de aluminio y acero
· Las relaciones de marcha opcionales permiten a la TKX responder a una amplia gama de exigencias de rendimiento
TREMEC TR-4050 de 5 Velocidades


La TREMEC TR-4050 de 5 velocidades se basa en una caja de serie utilizada en diversas aplicaciones OE 4×2 y 4×4. Es una excelente opción para sustituciones en camionetas ligeras y SUV, así como para tareas habituales de camión como remolque, todoterreno y rock-crawling. Sus características incluyen:
· Sustituto ideal de las cajas manuales NV4500, con menor peso total, actualizaciones y mejoras
· Las cinco marchas adelante y la marcha atrás están totalmente sincronizadas
· El sincronizador de quinta marcha montado en el contraeje reduce el NVH (ruido, vibración y aspereza) cuando se engrana la sobremarcha
· La primera marcha súper corta de 6,16:1 es ideal para el todoterreno y para camiones que arrastran cargas pesadas
· La quinta marcha de sobremarcha de 0,76:1 permite circular por autopista de forma más eficiente y con menos revoluciones del motor
· El montaje de TDF de seis pernos permite acoplar la mayoría de los accesorios accionados por TDF habituales
TREMEC Magnum de 6 Velocidades



La TREMEC Magnum de 6 velocidades se basa en la popular caja OE TR-6060 de 6 velocidades presente en varios vehículos modernos de altas prestaciones. Desde hace más de una década es una de las favoritas en proyectos de muscle cars modernos, drag racing, carreras en circuito y autocross. Sus características incluyen:
· El patrón de pernos estilo T-56 facilita la instalación con diversos motores recientes
· Su diseño de doble sobremarcha permite utilizar la Magnum de 6 velocidades en una amplia gama de aplicaciones de altas prestaciones, incluidos vehículos de calle y pista de gran potencia y par
· Capacidad de par nominal de 700 lb-ft
· Capacidad de cambio a 7.800 rpm
· Los juegos de relaciones opcionales permiten elegir la Magnum de 6 velocidades más adecuada para el uso específico de su vehículo
TREMEC Magnum-F de 6 Velocidades

La TREMEC Magnum-F de 6 velocidades se diseñó específicamente como sustituto mejorado de la T-56 de fábrica de los Chevrolet Camaro y Pontiac Firebird/Trans Am de cuarta generación. Sus características incluyen:
· Sustitución directa en los Camaro y Firebird/Trans Am de 1998-2002 con motor LS1: encaja en el túnel de transmisión y sitúa la palanca en su posición original
· Puede instalarse en los Camaro y Firebird/Trans Am de 1993-1997 con motor LT1 con muy pocos elementos adicionales
· Soporte del brazo de par de fábrica de los F-body de tercera y cuarta generación integrado en la fundición de la carcasa trasera
· Ideal para otras aplicaciones en las que se buscaban cajas T-56 por la posición de su palanca
· Evita tener que buscar cajas T-56 usadas o pagar costosas reconstrucciones
· Ofrece a los propietarios de F-body de cuarta generación la mejora de transmisión perfecta, compatible con los niveles de potencia actuales
· Permite a los propietarios de F-body de tercera generación instalar la caja manual de altas prestaciones que siempre desearon que su coche hubiera traído de fábrica
· También ideal para modelos recientes de todo tipo con motor LS, incluidos los Supra A80 y los RX-7 FD
TREMEC Magnum XL de 6 Velocidades
[bookmark: _GoBack]
La TREMEC Magnum XL de 6 velocidades es una versión alargada de la Magnum estándar de 6 velocidades. Es ideal para aplicaciones recientes que utilizan palancas semirremotas de rendimiento limitado. Sus características incluyen:
· Posición de palanca ideal, sin el problemático mecanismo de palanca semirremota
· Sitúa la palanca más atrás en el vehículo, para proyectos de coches y camionetas clásicos que lo requieran
· Disponible en kit para Ford Mustang de 2005 en adelante y Chevrolet Camaro de 2010-2015, con campana SFI, pomo de palanca y travesaño
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FEATURES &
DIMENSIONS
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Extended-length (XL)
extension housing

Shifter location that
mimics several late-model

applications
Reverse inhibitor solenoid
Electronic speedometer

output
Fluid fil and drain ports
Common T-56-style bolt
pattern

Mounting pad for OEM-
style hydraulic slave or
aftermarket guide tube
Standard Magnum clutch
fork exit window

Unique isolator-style
shifter for reduced noise,
vibration and harshness
(NVH)

Reverse light switch

Slip yoke output

Trans mount location

Input shaft length from
front face of trans.

Shifter location from front
face of trans

Height at trans face
Width at trans face
Transmission mount pad
from face of trans.

Overall length
Transmission mount pad
from mainshatt centerline
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FEATURES &
DIMENSIONS

1. Neutral safety switch

2. Reverse light switch

3. Mechanical speedometer
output

4. Standard shifter position

5. Ford-specific bolt pattern

6. Mechanical clutch release
bearing retainer

7. Transmission mount
location

8. Fluid drain and fill ports

9. Mechanical clutch release
bearing guide tube

10. Slip yoke output

A. Input shaft length from
front face of trans

B. Standard shifter location
from front face of trans

C. Height at trans face

D. Width at trans face

E. Trans mount pad from
front face of trans

F. Overall length

G. Trans mount pad to
mainshatft centerline
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FEATURES &
DIMENSIONS

1. Forward shift provision'

2. Standard reversible rear
shifter”

3. Reverse light switch

4. Mechanical speedometer
output

5.  Neutral sensing switch

6. Ford-or GM-style 4-speed
bolt pattern

7. Common mechanical
clutch release bearing
retainer’

8. Electronic speedometer
output

9. Fiuid drain and fill ports

10. Slip yoke output

1. Trans mount location

A. Input shaft length from
front face of trans

B. Standard shifter location
from front face of trans.

C. Optional shifter location
from front face of trans

D. Optional shifter location
from front face of trans’

E. Height at trans face

F. Width at trans face

G. Trans mount pad from

front face of trans

H. Overall length

I Trans mount pad to
mainshatt centerline
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FEATURES &
DIMENSIONS

1. Reverse light switch
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Standard shifter position
NV4500-style bolt pattern
Mounting pad for OEM-
style hydraulic slave
Case vent tube

Fluid drain and fill ports
Standard 6-bolt PTO
mount location
Transmission mount
location

Standard 6-bolt circle
output flange

. Input shaft length from
front face of trans
Standard shifter location
from front face of trans
Height at trans face
Width at trans face
Trans mount pad from
front face of trans
Overall length

Trans mount pad from
mainshatt centerline
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FEATURES &
DIMENSIONS

1. Forward shift provision'

2. Standard reversible rear
shifter”

3. Reverse inhibitor solenoid

4. Fluid drain and fil ports

5. Mechanical speedometer
output

6. Common T-56-style bolt
pattern

7. Mounting pad for OEM-
style hydraulic slave or
aftermarket guide tube

8. Clutch fork exit window

9. Electronic speedometer
output

10. Reverse light switch

11. Slip yoke output

12. Trans mount location

A. Input shaft length from
front face of trans

B. Standard shifter location
from front face of trans

C. Optional shifter location
from front face of trans

D. Optional shifter location
from front face of trans’

E. Height at trans face

F. Width at trans face

G. Transmission mount pad
from face of trans

H. Overalllength

1. Trans mount pad from
mainshaft centerline
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FEATURES &
DIMENSIONS

1. 4th-gen F-body extension
housing

2. 4th-gen F-body shifter
location

3. Reverse inhibitor solenoid

4. Electronic speedometer
output

5. Fluid fil and drain ports

6. Common T-56-style
bolt pattern, works with
factory LS1 and LS2
bellhousings

7. Mounting pad for OEM-
style hydraulic slave or
aftermarket guide tube

8. Provision for factory 4th-
gen F-body torque arm

9. Reverse light switch

10. 31-spline slip yoke output

11. Trans mount location

A. Input shaft length from
front face of trans

B. Shifter location from front
face of trans

C. Height at trans face

D. Width at trans face

E. Transmission mount pad
from face of trans

F. Overall length

G. Transmission mount pad
from mainshaft centerline




